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Desde su apertura al publico el pasado 6

junio, el Museo Castillo de La Real Fuerz
enclavado en el Centro Histérico de la capital, .
tenido una excelente aceptacién; prueba de ell
la cifra de 22 508 visitantes en estos tres mef&
Fue incluido ademas en las novedades
programa Rutas y Andares para Descubrir d
Familia 2008, como visita especial otorgada a los
ganadores del primer premio de este proyecto cadamés solicitado, y también en el
Festival Lecturag-rente al Mar organizado por la Union de Jovenes Comunistas, el
Instituto Cubano del Libro y la Oficina del Histadior como cierre del verano en la ciudad.
Entre los aflos 2003 y 2008, varias entidades parientes a la Oficina del Historiador
de la Ciudad de La Habana unieron sus empefios @molma sumamente compleja: la
Empresa de Restauracion de Monumentos desarrolidenblematica fortaleza una ardua
y especializada rehabilitacion a partir del progecobncebido por la Direccion de
Arquitectura Patrimonial, mientras la inversion uest a cargo de la Direccion de
Inversiones. Se manejé el principio de minima irgacion y solamente se afiadieron los

portones de acceso al patio y el puente por la itleettel Puerto —disefiado este ultimo por

' Antonio Quevedo Herrero es director del Museo @Gaste La Real Fuerza, Ivalt Rodriguez Gil museélog
del Museo de Arqueologia y Jorge Ernesto Echev@uwtalo, especialista principal del Museo CastiéoLa
Real Fuerza.



Pedro Diaz Rodriguez con barandas de acero ylefigize representa al antiguo puente de
madera por donde entraban en el siglo XVII lasess procedentes de las flotas. También
fue necesario trabajar en la cubierta, donde seleémpn mortero a base de cal y
fragmentos de ceramicas para lograr una adecuadzernmabilizacion, aspecto
fundamental en la restauracion de fortificaciom®s. Ultimo, se abrieron las claraboyas de
los baluartes San Felipe, San Luis, San Geréni®arnyJuan, con la finalidad de lograr una
mejor circulacion del aire en los interiores déoldaleza.

La Direccion de Patrimonio Cultural (OHCH) se rasgabilizé con el proyecto
museografico y museoldgico, que mantuvo como lpmeipal el concepto, ya aplicado en
museos precedentes, de no afectar los muros deesily respetar sus espacios interiores.
Se utilizaron postes de madera con brazos de mefighs al piso, que recuerdan los
mastiles de las embarcaciones (disefio de PedroRidrguez), para sostener los paneles
informativos. En el disefio de vitrinas se consdev@ropuesta de 2002 de Jorge Joao
Lueiro Calzada para el Museo Castillo de San Salvdd La Punta, que lo antecedio en
estas teméticas, consistente en bases de madetaramde cristal. En el actual hay un
mayor espacio expositivo y seguridad frente a laummes y penetraciones del mar, lo que ha
permitido desarrollar con mayor extension las neelabordadas en La Punta, que
permanece como museo de sitio en el cual se can$zrsala monogréfica, ademéas de

poderse recorrer los sugerentes espacios intederés singular fortaleza construida por el

ingeniero militar Bautista Antonelli.

El museo de La Fuerza, dedicado en primer lugar
a resaltar los valores patrimoniales del propio
i castillo, exhibe como pieza mas importante la
escultura original de la Giraldilla, mandada a fund
al habanero Jerénimo Martin Pinzén por el
gobernador Juan Bitrian de Viamontes, entre 1630 y
1634. La sala monografica es el espacio

fundamental, para el cual se realiz6 una maqueta de
la fortaleza a escala de 1:100 por el maquetistaroaGarcia Driggs, cuya obra ilustra la
evolucion constructiva de este edificio y se basceleplano de 169Plaza de Armas y

alrededores atribuido al ingeniero Juan de Siscara. Complémedispensable resultan



las piezas procedentes de excavaciones efectuadad @abinete de Arqueologia en la
edificacion, gracias a las cuales se recuperatgptas relacionados con la vida y
funciones del castillo entre los siglos XVI y XVIikén el conjunto resaltan las balas de
hierro, las de plomo, una de piedra, curiosos dal@olueso para juegos y las monedas
macuquinas de 1 real y 2 real de plata, acufiadescata de México bajo los reinados de
Felipe Il y Felipe V. La cronologia histérica y da@afica apoyan este discurso a partir de
reproducciones de planos, grabados y fotos comégen de La Real Fuerza desde 1567
hasta el afio 2000.

Los antecedentes de la navegacion en nuestra &@egrafica se plasman en la
recreacion en madera de una canoa aborigen, olbrasdeltor Aramis Justiz Perera,
inspirada en los dibujos reconstructivos de lasucas agroalfareras hechos por el pintor,
dibujante y etndlogo José R. Martinez, en cuyasodegciones en sala se aprecian las
labores de ejecucion de estas muy navegables caBpagtrina contigua, una pequefia
pero muy representativa coleccién de herramiengabids y hachas petaloides) para
trabajar la madera, que fueran usadas por las ddades aborigenes cubanas. Un
excelente modelo de la nao capit&zanta Mariaconstruido por Alberto Crusellas en 1930,
representa los inicios de las rutas transoceanisai®) a otro modelo de esta nao y de las
carabelada Nifiay La Pinta de autor desconocido, que estan basados enda®aglizara
en 1963 el investigador José M. Martinez-Hidalgmpmd Museo Maritimo de Barcelona.
De igual manera se hace referencia a las primertasizaciones para la construccion de
barcos en Cuba, y como objetos tempranos espafiallesios en la ciudad, se exhibe un
conjunto de mayodlicas del siglo XVI.

La construccion naval habanera del siglo XVII ti@oeno muestra al modelo naval del
galedn Nuestra Sefiora de Atoch@d620-1622), obra del modelista naval Juan Carlos
Zuloaga Izquierdo, quien desarroll6 igualmente rcudéspiezos y un corte de seccion de la
embarcacion para explicar de manera didacticaifesedtes elementos que la conforman y
el aprovechamiento de sus espacios interiores.itdrsignificativo del siglo XVIII, etapa
cumbre de las construcciones navales en Cubafesdacion en 1748 del Real Arsenal de
La Habana, cuya decadencia y cierre definitivorselygeron a finales del siglo XIX, y su
importante produccion se ilustra con el modelordeiio de line&l Real Fénix(1749),

construido por Nelson Garcia Guanche en 2006. Bate, de nombre oficiaBan



Alejandrqg contaba con 80 cafiones y fue capturada por ¢ssies en 1780, cuando tenia
treinta afios de explotacion, por lo cual constitulyejemplo de durabilidad y calidad. Otra
excepcional maqueta es la de la Machina, fechadd922 y de autor desconocido,
elaborada con maderas pertenecientes a esta tnadasdesde 1740 en las cercanias del
muelle de San Francisco para arbolar barcos, gee fdesactivada en 1903. Como
representante maximo de las construcciones nawhklente el siglo XVIII el museo
exhibird el modelo del navio de lin8antisima Trinidadconfeccionado a escala de 1:25,
por un equipo de modelistas cubanos, con el awsgdieila ONG Amigos debantisima
Trinidad y la Oficina del Historiador de la Ciudad de Labidaa, y el apoyo del Museo
Naval de Madrid. Actualmente se encuentra en faseldboracién, y este minucioso
trabajo se puede apreciar en el Museo CastillcateSalvador de La Punta.

El museo de La Fuerza afiade en su discurs

resultados de las investigaciones en el campo
arqueologia subacuética acometidas por la em
cubana Carisub S.A., que ha localizado
importante grupo de pecios en el litoral norte a
provincias de Pinar del Rio y Ciudad de La Hab
con una cronologia que va desde el siglo XVI
el XIX. Mediante valiosos ejemplos como los
discos y las barras de oro y plata, forma en queassportaba la materia prima de las
minas americanas hacia la metrépoli, se comprendegdortancia de estos hallazgos, tanto
por su valor material, como por la informacion cportan, a través de las diferentes
marcas estampadas, al conocimiento de las zongsodeiccion minera, destinatarios,

indicativos de la fineza del metal, registros afies de la Corona y pago de impuestos.
Sobresalen en esta coleccion joyas de oro con abado exquisito como las grandes
cadenas procedentes del pecio Fuxa (primer teatisiglo XVII) y los anillos y pendientes

del pecio Inés de Soto (siglo XVI), que planteahif@tesis de su posible manufactura por
parte de experimentados orfebres asiaticos asentudas Filipinas o por los habiles

maestros americanos. Como referencia de estoso8lts®m expone una orejera encontrada

en el pecio Inés de Soto perteneciente a la cuintade Colombia.



Complementan lo anterior, tematicas como la vidaoedo, en la que resaltan los
aguamaniles del pecio Fuxa, posiblemente elaboradddispanoamérica, sin descartarse
su fabricacién espafiola, y cuya exigua cantidad paasar en su empleo por la oficialidad
y no como parte del cargamento. También se muedtrsuexcepcionales baldes de madera
(coleccion Museo de la Ciudad), pertenecientesuseto de la Armada Espafid@anchez

Barcaiztegui hundido en 1895 cuando salia del puerto habaater impactado por el

vaporMortera.

navegacion aparecen tres astrolabios, uno de ellos
espafiol y fechado en 1555, procedente del pecio
Inés de Soto, y otro portugués del pecio Francisco
Padre con fecha de fabricacién entre 1600 y 1625.
~ Los acompafian un escandallo del siglo XVII,

sextantes, octante, cuadrantes solares, binoculares

catalejos y una brujula de los siglos XVIII al XIX,
algunos de ellos confeccionados por prestigiosbsctntes como los ingleses George
Adams y H. Hughes and Sons. Una parte de estasspigeeron cuidadosamente
preservadas por el importante estudioso de lastisandavales en Cuba, doctor Francisco
Pérez de la Riva, y el primer Historiador de la dai, doctor Emilio Roig de
Leuchsenring.

Culmina el recorrido la sala de modelismo navahd#gose conservan modelos como el
del trasatlantico espafidlian Sebastian Elcanbotado al agua el 18 de noviembre de 1926
en los astilleros de la Sociedad Espafiola de QGomsfn Naval para la Compaiiia
Trasatlantica Espafiola, y que fuera destinado laném Mediterraneo-La Habana-Nueva
York. Los consorcios navieros confeccionaban estasjuetas para mostrarlas en las
agencias de viajes, y hasta la actualidad consfitwyna de las grandes atracciones de
cualquier museo naval que las posea. Este espaeittac asimismo con el modelo del
navio francéd.e Saint-Géranconstruido en 1737 en los astilleros de Lorigog formaba
parte de la flota de la Compafia Francesa de thadrOrientales y naufragara en 1744 en
la costa norte de Islas Mauricio; 8tottish Maid fabricado en 1839 en los astilleros

escoceses de los hermanos James y Alexander ldajderado el antecedente de los



veloces Clipper; el vapor construido para Cubalpdirma escocesa de David J. Dunlop y
Cia. de Port GlasgowJulia; el Guayabg confeccionado por el modelista Santiago
Martinez Barberia, primer balandro monotipo deldae star construido en Cuba y que se
perdiera en el cicléon de 1926; la gol&aienose—simbolo de la provincia de Nueva
Escocia, realizada por el modelista Eugene Schwart2007 y regalada por el pueblo
canadiense—, que estuvo basificada en La Habana 4842 y 1946; y la nave
experimental de papirRa Il, obsequiada al Comandante en Jefe Fidel CastropBuel
doctor Thor Heyerdahl. La mas reciente pieza deolaccion es el navian lldefonsp
botado al agua el 22 de enero de 1785 en el Arsien@hartagena, que sirvié de prototipo a
otras siete embarcaciones realizadas en El F&anlagena y La Habana. Tiene ademas el
valor histérico de haber trasladado a Espafia e® t@mMo pasajero al Libertador Simén
Bolivar, entonces joven estudiante. Este modelmstcoido en 2008 por Yosniel y
Yosnaldy Bouza Miranda, fue presentado en la CamarSBolivar por el Historiador de la
Ciudad de La Habana, doctor Eusebio Leal Spendlegnte las conmemoraciones por el
aniversario quince de esta prestigiosa institudiimsu conjunto, estas embarcaciones nos
hablan del desarrollo alcanzado por la navegacléraago de su historia.

Como una evocacion al Museo Nacional de Armas ggdal 1977 hasta 1989 ocupara
este lugar, en la explanada del castillo se expocaéones y morteros de ordenanzas del
siglo XVIIl y el gran cafion Rodman (fabricado es Bstados Unidos en la segunda mitad
del siglo XIX), catalogado como una de las piezas ratrayentes para los visitantes de
aquel momento. Emplazada en el foso se apreciasialacionEntre cielo y tierra
conjunto de carapachos de guelonios recreadosrémica por la artista Amelia Carballo
en 2008, que recuerda al Museo Nacional de la Geaa@ontemporanea Cubana acogido
por este espacio entre 1990 y 2003. La obra s@ansp el gran consumo de estas especies
que hubo en nuestra ciudad en la etapa colonialplmarado por restos hallados en las
excavaciones arqueoldgicas, y a la vez resultdaomato a su proteccion, pues, a pesar de
encontrarse en veda, siguen siendo cazadas padoess furtivos, por lo cual la imagen
lograda por la artista se corresponde con la que lamentable frecuencia se puede
observar en algunas playas desiertas de nuesktipigfago.

En sentido general, el museo resalta la importadeiala bahia habanera para la

fundacién de la villa en sus margenes, y que seulanestrechamente con la historia del



castillo, parte del primer sistema defensivo quéerlategié del peligro representado por
Francia para Espafia en el siglo XVI; almacén, dés82, de los valores transportados por
las flotas de Nueva Espafia y Tierra Firme duramtessancia en La Habana, y residencia
de los gobernadores y capitanes generales de da Nly cerca se iniciaron las
construcciones navales en la ciudad, de lo cutd dasolar que ocupa la casa de don Pablo
Pedroso en Baratillo num. 101, esquina a Obrapiadel las pesquisas arqueoldgicas
revelaron los restos de una grada anterior a 1B6Bmismo modo, durante la primera
mitad del siglo XVII el importante constructor naveabanero Francisco Diaz Pimienta
poseia un astillero, en el lugar donde hoy se uasncalles de Tacon y Empedrado,
conocido como Boquete de los Pimienta. En 1722isé&an las obras del primer arsenal
oficial establecido en La Habana, en los terremosdos entre el castillo y el muelle de
San Francisco. Asi se enfrenta la ciudad a la bakérescata un pasado marinero que va
desde la etapa aborigen hasta el Real Arsenal.

De una manera didactica, con el apoyo de imagenasaysintetizada explicacion a
través de hermosos y funcionales paneles disefipdoslvan Acosta Gonzalez, los
visitantes se informan de este fragmento importdatka historia. Es un tema que, lejos de
estar agotado, se va enriqueciendo con el apoftéstigiadores, arqueologos y modelistas
navales. En este periodo el museo fue visitad@pastigiosas personalidades de la politica
y la cultura, entre las que se cuenta el doctoafalWazquez, presidente de Uruguay; el
prestigioso arquitecto espafiol Rafael Moneo; @bsé/lounir Bouchenaki, director del
Centro Internacional de Estudios para la Conseivagi la Restauracion de Bienes
Culturales (ICCROM) y la delegacién espariola de aivel presente en Cuba con motivo
del aniversario 75 del vuelo Sevilla-Cuba-Méxicd d@eién Cuatro Vientos. Las visitas
guiadas atendidas durante este periodo aportageresies recomendaciones, como la de
abrir el espacio a la divulgacién de temas medicantéles relacionados con la bahia y el
litoral en general, que se agregaran a los previsitlos de conferencias, cursos sobre
arqueologia subacuatica, construccion naval erfasyoarquitectura de las fortificaciones.
Este nuevo museo se suma a las diferentes instiegidel orbe dedicadas a preservar el
patrimonio arqueoldgico subacuatico y naval de ailed que fueron y son importantes
enclaves maritimos, y constituye una significatbeatribucion del Estado cubano a los

esfuerzos que realiza la UNESCO para la protecd&npatrimonio subacuéatico, al ser



Cuba el Estado numero 17 en firmar la Convencidoresd’roteccion del Patrimonio
Cultural Subacuatico (UNESCO 2001).
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Galeria de imagenes.

Prospeccion arqueoldgica en el interior (izquierda) y en los jardines del castillo (derecha)

Trabajos de restauracion en el interior del castillo (izquierda) y en la planta alta (derecha)
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Arquedlogos de Carisub S.A. trabajan en el pecio Fuxa, Hallazgos de discos de oro en el pecio Inés de Soto, costa
costa norte de Pinar del Rio, Cuba norte de Pinar del Rio, Cuba



Disco de oro 22 K (siglo XVI, Nueva Espafia). Pecio: Inés Baldes de madera pertenecientes al crucero de la Armada
de Soto Espafiola Sanchez Barcaiztegui

Astrolabio de bronce (1555, Espafia). Astrolabio de bronce (1600-1625, Vitrina de los sextantes y octante
Pecio: Inés de Soto Portugal). Pecio: Francisco Padre
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Visita especial otorgada a los ganadores del primer premio del programa Rutas y Andares para descubrir en Familia 2008



Castillo de La Real Fuerza. Ancla tipo Trotsman's (1850) Vista del nuevo puente
emplazada en sus jardines
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Explanada del castillo con los cafiones de ordenanza del Explanada del castillo con los morteros de ordenanza del
siglo XVIII siglo XVIII

Modelo de la nao capitana Santa Maria construido por Despiezos y corte de seccion del gale6n Nuestra Sefiora de
Alberto Crusellas en 1930 Atocha realizado por Juan Carlos Zuloaga lzquierdo en
2004



